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‘BOBARD

Grand cru du tracteur enjambeur

1% partie : 1927/1958
u cceur du vignoble de Bourgogne, le premier volet de ['histoire de la société
ABobard nous fait voyager a I’époque du pulvérisateur et des chevaux dans
les vignes, jusqu’aux balbutiements du tracteur enjambeur et de la mécani-
sation agricole, pour assister a la naissance d’une entreprise moderne.




Jusgu'a l'arrivée des pulvénsateurs enjambeurs, un cheval, ici
au début des années 1930 avec Emde Bobard, est le sew moyen
) d'assurer ia pulvénsation des vignes en évitant & Fhomme de
4 porter les lourds bidons de produit

n ce milieu des années 1920,
Emile Bobard s’ennuie ferme.
Son pére est décédé quelques
années plus tdt, et il a quitté
le lycée Camnot de Dijon. Ses deux
fréres ont intégré Emile, le benjamin
né en 1904, dans la petite entreprise
familiale, Bobard Fréres, qui, installée
& Beaune, fabrique des appareils
vinicoles. Emile est employé au service
des expéditions, lui qui réve et dessine
sans cesse, de nouvelles machines et
inventions. ..
Les années passent, Bobard Fréres
connaft un certain renom avec des
machines comme La Rapide, cette
pompe & vin qui 2 fait le tour du monde
et que I'on retrouvera jusque dans les
années 1960, au Chili et en Argentina.
Emile est devenu un adulte & la téte
pleine de projets. En 1927, aprés son
mariage, il décide de quitter Bobard
Fréres pour aller fonder sa propre
entreprise : Bobard Jeune. Interdit
d’étre sur le méme créneau que ses
fréres, il s'oriente vers la viticulture,
et plus particulidrement vers la
pulvérisation des vignes. C'est alors
un créneau particuliérement actif
dans cette Bourgogne qui achéve
a peine de se remettre des terribles
ravages du mildiou, survenu en 1910.

Le premier atelier Bobard Jeune

est construit en 1929 dans un jardin,

« La Champagne », situé rue Réon &
Beaune, sur la propriété de son beau-
pére, horticulteur. La, Emile Bobard
cherche & améliorer les systémes de
pulvérisation utilisés en Bourgogne.

Le plus répandu alors est le Vermorel,
oll la mise en pression du liquide

est assurée par une pompe logée 8
I'intérieur du réservoir et actionnée

4 'aide d’un belancier. Emile Bobard
prend une voie différente. Il congoit un
pulvérisateur & pression préalable. Son
réservoir est de plus grande capacité
et sa mise en prassion se fait 4 I'aide
d’une pompe & main indépendante.
Rapidement, la pompe & main est
abandonnée, car Emile Bobard met au
point dans son atelier des bouteilles
d’air sous pression remplies par un
compresseur. Elles sont ensuite livrées
dans des réiteliers disposés dans les
villages viticoles des Cites de Nuits,
Beaune et Chdlonnaises, ou chaque
viticulteur laissera ses bouteilles vides
qui seront & nouveau chargées chez
Bobard Jeune.

Mais le bidon pulvérisateur a dos
d’homme est limité en quantité de
produit et fatigant  porter. Emile
Bobard développe donc le concept




haguet cette charrette étroste, longue et sans ndelles, murwe d un trevd permettant de basculer arriére jusqu's terre, Qi servait

prncipal au transport des o

des béts qui va permettre d’emporter
deux réservoirs (voire trois) & dos
d’animal : &nes (comme dans le
Sancerrois) ou chevaux, qui sont
alors les deux seuls animaux pouvant
se faufiler entre les rangs de vignes.
Le concept Bobard permet aussi de
décrocher un bidon du bat pour aller,
& dos d’homme, traiter une surface
particuliérement inaccessible.

Les béts et les bouteilles & pression
préalable se vendent bien et Bobard
Jeune emploie 6 compagnons. Mais
Emile Bobard a déja d"autres projets
etil retourne & son inséparable table &
dessin.

L’aventure de la

fausse ogive

En 1939, Emile Bobard, dont |'entreprise posséde
une bonne expérience de la soudure, s'intéresse
de prés a la fabrication de munitions. Il dépose le
brevet de la fausse ogive permettant de réaliser
une ogive d’obus non plus a base d'une matiére
brute fagonnée au tour, mais en roulant une tdle
qui serait ensuite soudée. Mobilisé, il obtient une
affectation spéciale, réalise des prototypes qui
seront essayés au champ de tir de Bourges. Son
procédé retenu, une commande de 24 000 fausses
ogives est signée en avril 1940. La défaite de
I'armée francaise en juin 1940, puis ['armistice,
couperont court & la concrétisation de la fausse

ogive Bobard qui tombera dans |'oubli.

Des pulvérisateurs enjambeurs
au moyeu-pompe

En ce début des années 1930, les
chevaux sont encore trés nombreux
dans I"agriculture (plus de 2,5 millions
de tétes) et le machinisme agricole
par traction chevaline connait un
grand développement. Les premiéres
enjambeuses hippomobiles font
leur apparition dans les vignes.

Leur avantage est évident : dans

les vignobles & interlignes étroits,
elles pulvérisent en chevauchant
les rangées de plantation. Ces
enjambeuses, dont certaines seront
encore en service dans les années
1960, sont succinctes. Souvent,

leur utilisation ne se limite pas au
traitement de la vigne, mais s'étend
aussi & ['épandage du lisier. Leur
béti, leurs brancards, sont en chéne
et leurs roues sont cerclées de fer.
Le réservoir est disposé au-dessus
de la hauteur de I'enjambeur et

le produit est pulvérisé par une
pompe entrainée par les roues

au moyen d'une chaine. Emile
Bobard étudie tous les aspects &
améliorer, fait et refait des dizaines
de dessins. Début 1934, le premier
pulvérisateur enjambeur Bobard

a traction chevaline est prét. La
machine, spécialement étudiée
pour une utilisation viticole, rompt
définitivement avec ce qui se fait

alors. Le chéssis est en tubes
métalliques légers. Autre innovation,
son brancard tournant facilite les
demi-tours dans les fourriéres
étroites. L'ensemble est monté sur
pneumatiques et le chdssis peut étre
réglé en fonction de la largeur de

la plantation. Enfin, le pulvérisateur
enjambeur est équipé des fameuses
bouteilles a pression préalable
Bobard, puis d'un groupe moto
compresseur. La profession viticole
accueille trés favorablement cette
nouveauté qui permet 4 Bobard de
conquérir d’autres secteurs viticoles,
notamment dans le sud de la France.
Ainsi, en Languedoc, Emile Bobard
crée une succursale a Béziers et

ses machines remportent plusieurs
premiers prix & la foire de Narbonne,
en 1937. Au fil des années, le
pulvérisateur enjambeur hippomobile
Bobard ne cesse de se modifier. Ainsi,
la position et la forme des bidons
varient et les modéles seront bientft
pourvus d'une fléche d'attelage (et
d’une plague d'immatriculation) leur
permettant d'étre tractés par une
voiture sur la route. De plus, Emile
Bobard commence a adapter ses
modéles & dautres cultures en lignes
(pommes de terre, choux) et fabrique
des pulvérisateurs enjambeurs a
faible dégagement.

En 1939, Bobard Jeune entre, comme




beaucoup d’entreprises alors, dans
un état « végétatif ». Emile Bobard est
bientdt mobilisé et aprés avoir mis

au point un principe trés innovant de
fabrication d'ogive d'obus, il revient a
Beaune, une fois démobilisé en 1940.
Il retourne alors & sa planche & dessin
etentreprend de nombreusas études.
En 1942, il recherche un procédé

gui permettra de ne plus utiliser sur
ses pulvérisateurs enjambeurs de
bouteilles d"air comprimé ni de moto
compresseurs.

Emile Bobard invente ainsi le moyeu-
pompe. Au sortir de la guerre, cette
invention assure le développement
etla renommée de Bobard Jeune.

En effet, adapté aux pulvérisateurs
enjambeurs Bobard et soutenu par un
réseau d'agents bien structuré, il va
connaitre un grand succés au point
de supplanter de grandes marques
comme Vermorel et Lachazette.

Le moyeu-pompe Bobard aura

des débouchés supplémentaires
notamment par transformation de
modéles de pulvérisateurs anciens

de la concurrence. |l équipera aussi,
par adjonction d'une démultiplication
spéciale et adaptation & un moteur,
des pulvérisateurs évoluant dans des
vignes en fort coteau ou en utilisation
mixte (vignes et arbres). Ce type de
moyeu pompe autorisera également
son montage sur des prises de force

Emile Bobard,

Emile Bobard ne se contente
pas de proposer des bits
pour la pulvénisadon. I déve-
loppe des solutions de bras
pulvensaieurs exiensibles

une personnalité hors norm

Emile Bobard etait

mery. E

56 ne fonctionnant pas par

dans des conattions

propaoser
BB, soit une t

qui vont faire leur apparition sur les
tracteurs agricoles. Quelques-uns
seront ainsi vendus séparément
pour équiper des tracteurs viticoles,
notamment des chenillards Vidal
(construits & Montpellier), dont un
exemplaire sera mis en service chez
les Champagnes Mumm. Enfin, le
moyeu-pompe permettra 4 Bobard
de se lancer dans la construction
d'appareils pour cultures céréaliéres
en ligne. Cependant, ce débouché
dépassant alors les capacités de la
société, Emile Bobard passera un

un grand (nventeur, mais un petre ¢

n revanche, son honnetete

accord avec la SMAF, & qui il fournira
des moysux-pompes, pour exploiter
ce créneau.

Au fil des années, les pulvérisateurs
enjambeurs, que I'on surnomme
désormais « trottinettes », subissent
améliorations et transformations.
Bientdt, la gamme comprend

méme des engins interligne, non
enjambeurs, pour vignes larges (2 et
3 métres) que Bobard sera amené

& développer gréice & son moyeu-
pompe (notamment commercialisés
en Algérie par TractOran).



Des Hommes et des Marques

Un emambeur pulvé-

Bobard vers la fin des
années 30 Il est

d'immatnculabon gui
lautorise & étre atteié
4 une vorture.

Noé| Bobard au milkeu des années 1930 Le
jeune gargon esi assis sur un pulvénsateur
construt par son pére Emile

Photographié dans les vignes en 1953, woici le
premyer tracteur enjambeur Bobard . le proto-
type duv 808 3 roues 8 moteur Renault

Quand les
chevaux cédent
la place

Les chiffres de production Bobard illustrent
bien la disparition de la traction hippomo-
bile au profit de la traction mécanique dans
['agriculture frangaise au cours des années
1950 et 1960. Ainsi, en 1957, la production
d'enjambeuses hippomobiles Bobard est a
son apogée avec 603 unités vendues. A par-
tir de cette date, la fabrication va décroitre
réguliérement et s’effondrer a 12 unités en
1966. Parallélement, le nombre de tracteurs
enjambeurs produit passe de 5 unités en
1954 a 558 exemplaires en 1967.

nisateur hippomobile _
¥
équipé d une plaque .*' :

La naissance du tracteur
enjambeur

Mais fin des années 40, Emile Bobard
voit arriver les tracteurs du Plan
Marshall. Il se rend a I'évidence : I'ére
de la traction animale est révolue.
Désormais, la stratégie chez Bobard

est de lancer sur le marché un tracteur

enjambeur non seulement capable
de pulvériser, mais aussi de cultiver
la vigne. Les premiers prototypes
apparaissent en 1950 et le premier
tracteur enjambeur Bobard est
commercialisé en 1954,

Baptisé BOB 3 roues, il s"agit d'un
engin entrainé par un moteur Renault
et équipé de trois points d'appui :

2 roues latérales motrices et un train
avant row-crop. Les exemplaires
suivants seront & roue avant motrice,
bénéficiant d’'un nouveau brevet
Bobard précisant : « entrainement
mécanique de la roue avant toujours
bloquée en ligne droite avec le pont
arrniére mais restant crabotée sur

la roue extérieure au virage dans

les manceuvres ». Le BOB 3 roues

est capable, par sa voie variable
mécaniquement, de traiter 2 rangs de
vignes simultanément. |l peut évoluer
dans des plantations de différentes
largeurs, allant de 0,90m & 1,30 m.

Le BOB 3 roues sera construit en

5 exemplaires jusqu’en 1955,

Les tracteurs & 3 roues présentent
cependant des inconvénients. lis sont
difficiles a utiliser dans les vignes

en pointes et sont d'une visibilité

et d’une accessibilité aux outils de
travail réduites. Enfin, leur stabilité
est précaire. C'est pourquoi, dés 1954,
Bobard étudie un modéle 4 roues.

Le premier appareil de ce type sera

le BOB 2 rangs & moteur Panhard,
dont 2 exemplaires seulement seront
fabriqués.

En 1956, Bobard inaugurera un
nouveau type d'appareil qu'il sera
alors le seul & fabriquer. Dénommé
BOB 56, cet engin a 4 roues posséde
deux roues motrices en ligne
stabilisées par un pont symétrique.

Il est équipé d'un moteur Bernard

et d'une boite de vitesses étagée

de conception Bobard. Le BOB 56
offre aussi I'avantage de pouvoir se
transformer en appareil déporté par
démontage d'un des bras du pont. Ce
modeéle sera fabriqué & 50 unités. Mais
bientdt la concurrence se lance aussi
sur le méme créneau. Bobard réagit
avec deux nouveaux modeéles : le BB
etle BOB 57/2

Le BB est prét en 1956 puis est lancé
en avril 1957, Son appellation, BB,
vient du fait qu'il a été mis au point
avec Monsieur Buche, collaborateur
d'Emile Bobard. Le BB est propulsé
par un moteur Volkswagen a essence
développant 27 ch. Il cumule un
ensemble d'innovations sous-tendues
par trois principes : visibilité sur
I'espace travaillé, possibilité d’outils
emportés at accessibilité au poste de
conduite. Pour y répondre, le moteur
(refroidi par air, donc plus léger) est
placé en position arriére. Le BB est
construit en voie fixe dont la dimension
est définie en fonction des largeurs
de plantations auxquelles il est
destiné. A I'époque, le BB est le seul
tracteur enjambeur du marché & offrir
un systéme hydraulique polyvalent,
utilisable pour le relevage du porte-
outil et la pulvérisation, ainsi qu'un
systéme anti-cabrage breveté. Enfin,



Le tracteur enjambeur, -
outil des cépages nobles

' '
emer Ce

ce tracteur enjambeur posséde un
porte-outil sur lequel il est possible
de monter tous les outils de travail du
sol (butoir, décavaillonneuse, bineuse
et inter-cep de type Boisselet) et de
travailler deux rangées de plantation
Il peut également recevoir un matériel
de pulvénsation Bobard, afin de traiter
5 ou 6 rangées. Inmédiatement, le

BB est un succés. Il s'en vendra 1054
unités jusqu’a l'arrét de sa fabrication
en 1964. Sur la base du BB, on verra
apparaitre, en 1958, le BB Ventoux,

24 ch @ moteur Renault, issu de la
Dauphine (71 exemplaires).

Le BOB 57/2 sort en 1958. Propulsé
par un moteur Renault (Dauphine)

4 essence développant 24 ch, il est
décliné en deux versions : le BOB 57/2
SYM et le BOB 57/2 DEP. Les deux
modéles totaliseront une production
de 747 exemplaires.

Le BOB 57/2 est destiné & travailler
dans des vignobles accidentés. Pour
cela, il utilise un pont symétrique

et bénéficie d'un procédé de
stabilisation, mis au point et breveté
par Bobard, assurant son équilibre
grice a un systéme mécanique
spécial, les roues latérales étant
montées sur un parallélogramme

Extrait du catalogue de la fin des
années 40 montre les différents
modeéies de pulverisateurs en-
jambeurs Bobard avec lesquels
la puivérisation est assurée

par une moto-pompe Ou pPar un
moyeu-pompe.
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Un trés rare buvard

publicitaire Bobard B moum Toures cuLTumes sasses

"'mpw!l_“m' CARLCTERTITES CEMERLLES Deux vues du moyeu-

nsateurs enjambeurs - pompe Bobard La vue en
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de la fin des anndes
X0 met en avant ia pré-
§8NCE du constructour
de Beaune dans le
Languedoc -Roussilion.

W

Emile Bobard réinvente la roue

Parmi les 68 brevets déposés par Emile Bobard, trois au moins démontrent son talent
créatif. Le premier date de 1938, c’est le moyeu-pompe. Il s'agit d'une pompe débraya-
ble, logée dans une roue, qui va procurer la pression au pulvérisateur. Lorsque la roue
tourne, une came entraine deux pistons qui fournissent une pression réglable pouvant
aller jusqu'a 12kPa, alors que les autres appareils dépassent alors rarement & kPa. Cette
invention connait un franc succés, mais le manque de moyens de |'entreprise empéchera
sa diffusion & grande échelle.

En 1942, Emile Bobard dépose le brevet d’une roue & moteur. Il s’agit d'une roue combi-
née avec un moteur disposé a |'intérieur de sa jante, le moteur étant aménagé de maniére
4 rester fixe par rapport a la jante tournante. L'utilisation des roues @ moteur sur des
enjambeuses est étudiée, soit en accouplement en ligne, soit en accouplement de front,
Uintérét résidant surtout dans un centre de gravité abaissé au maximum. Cette invention
sera cependant sans suite : réaliser un tracteur enjambeur muni de cet équipement est au-
dessus des capacités d'investissement de ['entreprise.

Troisiéme invention, le pneu-réservoir apparait en 1954, Créé dans un souci de lester et de
délester un tracteur enjambeur en fonction du terrain sur lequel il évolue, le pneu-réser-
voir pouvait étre rempli du liquide de traitement nécessaire au pulvérisateur. Un compres-
seur 4 air compensait ensuite la pression. Le pneu-réservoir restera a |'état de prototype
car les roues ne disposaient pas d'une capacité suffisante.



o, au ceeur
du vignoble de
Bourgogne

Le vignoble de Bourgogne, ou est installée ["entre-
| prise Bobard, est ['un des plus prestigieux vignobles
de France. S'étendant de Chablis au sud de Macon
| sur 250 km de long et sur prés de 26 000 hectares,
il comprend 32 appellations grands crus, 562 ap-
pellations premiers crus, 44 appellations communa
les ou villages et 23 appellations régionales et semi
régionales qui produisent 1 500 000 hectolitres de
vin par an. Les vins de Bourgogne sont des vins
rouges, a base de cépages pinot noir et de gamay,
et des vins blancs, a base de cépages chardonnay
et aligoté

Les premiers modeles Bobard

Bobard de
g .collect‘i.o‘n_’ ;

n loin de Be

déformable restant toujours en contact
avec le sol. Ce pont symétrique est
par ailleurs équipé d'un systéme de

1954/1955 BOB 3 roues Moteur Renault 5 unités correction de dénivellation qui permet
1354 BOB 2 rangs Moteur Panhard 2 unités autracteur de rétablir lhorizontalité
= lorsqu’il travaille sur des contre-
£ R &8 wtouir Rarn 0 unitde :
1956 BOB 56 Moteur Bernard 50 unités pentes. De plus, son pont extensible
1956/1964 BB Moteur Volkswagen 1054 unités permet son utilisation dans des
1958/1951 | BB Ventoux Moteur Renault 71 unités plantations de largeurs différentes
v - : - allantde 0,90 m & 1,30 m.
qeR/1 OB 57/2 SYM et Vioteur Renault 47 unités ;
1958/1964 BOB 57/2 SYM et DEP Moteur Renaul 747 unités Le BOB 57 DEP est aussi propulsé par

N.B : Dans les premiéres années, chaque nouveau modéle est défini par une
lettre et un chiffre, puis uniquement par un chiffre comme aujourd’hui. Les
premiers modéles de tracteur porteront seulement deux appellations : BB, dé
signant les 4 roues classiques (dans la ligne des BOB 2 rangs Panhard) ; BOB,
désignant les tracteurs a deux roues motrices en ligne (dans la ligne du BOB
56), stabilisés par un pont symétrique : BOB SYM, ou par un pont déporté :

BOB DEP.

le moteur & essence Renaultissu de
la Dauphine. |l utilise un pont déporté,
a dénivellation et extensible. Ce
modéle, destiné & des plantations plus
larges, sera diffusé a 95% dans les
vignobles du Languedoc-Roussillon,
pour des plantations de vignes en



on du machinisme agncole 1956,

Bobard présente son nouvesu-né

%

Ls prototype du BB lors d’essais en 1957,
Le conducteur est Chartes Bobard

gobelet (largeur 1,50 m et 2,00 m), sa
configuration lui permettant de tourner,
sans manceuvre, autour de la souche,
en bout de rangée. Ces appareils
porteront aussi I"appellation de BOB
DEP AC (suite & un accord avec le
constructeur Amat et un agent général
de Bobard : Calvet).

Ces deux types de BOB, comme le BB,
sont susceptibles de recevoir tous

les outils de travail du sol 2 & 3 rangs
en BOB SYM (pont symétrique), 1 ou
2rangs en BOB DEP (pont déporté), et
peuvent étre équipés d'un systéme de
pulvérisation de fabrication BOBARD,
pour traiter 3 & 7 rangées selon les
largeurs de plantations.

Mais & I'orée des années 1960,
l'entreprise est en pleine mutation.
Ses ateliers occupent de plus en

plus de surface et elle va bientfit
employer 160 salariés. Bientdt,

Emile Bobard est rejoint par ses

deux fils, Charles, qui s’occupera du
développement technique, et Noél,

qui aura la responsabilité du domaine
commercial. Bobard est devenu le
grand spécialiste de la plantation
étroite et I'artisan est désormais un
industriel du tracteur enjambeur. B

Tous nos remerciements & Monsieur Noél
Bobard pour sa mémorre infaillible et sa
petience.

Charles Bobaro, démontre, 4 la Foire de
Beaune, en 1358 la stabilité d’vn BOB
572 5SYM

En 1959, un BOB
57/2 DEP (pour Pont
DEPorré), en pleine
pulvénsation

En 1958, démonstration
de buttage par Noél
Bobard aux comman-
des du prototype du
BOB 572 SYM




